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Abr6ge 



The drive (1) includes a rotor (3) driving a shaft (2), and a stator (4) arranged radial opposite the rotor. The shaft 
drives a rope- or drive disk (7) directly or, if necessary, over a gearing. A brake ring (8), comprising a brake 
surface (5) with a diameter larger than the stator and a surrounding stator casing (9), is arranged on the side of 
the stator averted from the drive disk. 
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® Aufzugsantrieb mit elektrischem Antriebsmotor 
® Ein Aufzugsantrieb (1) mit einem eine Welle (2) beauf- 
schlagenden Rotor (3) und einem diesem gegenuber radi- 
al aufcenseitig angeordneten Stator (4) hat auf einem ge- 
genuber dem Aufcendurchmesser des Stators (4) und des 
diesen umgebenden Statorgehauses (9) grofceren Durch- 
messer eine Bremsflache (5). Die Welle (2) treibt direkt 
oder gegebenenfalls uber ein Getriebe eine Seil- oder 
Treibscheibe (7) an. Auf der dieser Treibscheibe (7) axial 
abgewandten Seite des Stators (4) und des Statorgehau- 
ses (9) ist ein die Bremsflache (5) aufweisender, mit der 
Welle (2) in drehfester Verbindung stehender, von der 
Treibscheibe (7) getrennter eigener Bremsring (8) vorge- 
sehen, der einen grdfceren Durchmesser als der Stator (4) 
hat und diesen in radialer Richtung zumindest bereichs- 
weise uberragt und/oder ubergreift, so dafc durch diesen 
Bremsring (8) und seine als Verbindung zu der Welle (2) 
dienende Halterung (13) die axiale Baulange des Aufzugs- 
antriebes (1) praktisch nicht vergroSert wird, obwohl der 
, Bremsring (8) von der Treibscheibe (7) unabhangig und 
auSerhalb des Statorgehause (9) angeordnet ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Aufzugsantrieb mit elektri- 
schem Antriebsmotor, narnlich mit einem Innenlaufer- 
Asynchronmotor, mit horizontaler Welle, dessen mit der 
Welle verbundencr Rotor radial auBenseitig mit einem Sta- 
tor versehen ist und der auf einem gegeniiber dem AuBen- 
durchmesser des Stators groBeren Durchmesser eine Brems- 
flache einer Bremsvorrichtung aufweist, wobei die von dem 
Rotor angelriebene Welle direkt oder iiber ein Getriebe mit 
einer Seil- oder Treibscheibe verbunden und auf der der 
Treibscheibe axial abgewandten Seite des Antriebsmotors 
ein die Bremsflache auf wei sender, mit der Welle in drehfe- 
ster Verbindung stehender, von der Treibscheibe getrennter 
eigener Bremsring vorgesehen ist, der einen groBeren 
Durchmesser als der Stator hat und diesen in radialer Rich- 
tung zumindest bereichsweise uberragt und/oder iibergreift. 

Ein vergleichbarer Aufzugsantrieb ist aus DE- 
GM 74 42 820 bekannt. Dieser Aufzugsantrieb weist einen 
rotierenden zylindrischen Mantel auf, dessen AuBendurch- 
messer etwa dem StandergehauseauBendurchmesser ent- 
spricht und der die Wickelkopfe der Standerwicklung nach 
auBen abdeckt. Die AuBenoberflache des zylindrischen ro- 
tierenden Mantels des Lufters dient zugleich als Bremsfla- 
che einer Backenbremse. Dabei laBt sich nicht ausschlieBen, 
daB Staub und Abrieb durch eine Fuge zwischen dem Stan- 
dergehause und diesem rotierenden Mantel in das Innere 
eintritt und zu erhohtem VerschleiB und zu Storungen fuhrt. 

Aus DE 197 39 899 Al ist ebenfalls ein vergleichbarer 
Aufzugsantrieb bekannt, bei welchem eine von einem Pla- 
netengetriebe abgewandte Stimseite des Rotors des elektri- 
schen Antriebsmotors mit einer topfTormigen Ring-Brems- 
scheibe verbunden ist, deren Ringwand den Stator radial 
umfaBt. Auch dabei ist nicht auszuschlieBen, daB Abrieb 
oder sonstige Verunreinigungen an dem Rand dieser topfTor- 
migen Ring-Bremsscheibe in das Innere des Statorgehauses 
gelangen. 

Aus US 5,018,603 ist ein Aufzugsantrieb mit einem In- 
nenlaufer-Motor bekannt, dessen Rotor auf einer gegeniiber 
einer festen Achse drehbar gelagerten Hiilse, also einer 
Hohlwelle, angeordnet ist, die gleichzeitig die Treibscheibe 
tragt, so daB die Anordnung in diesem Falle getriebelos ist. 
Ein koaxial zu der Treibscheibe angeordneter zylindrischer 
Abschnitt der Treibscheibe dient dabei als auitenliegende 
Bremsflache. Dies bedeutet insbesondere beim Bremsen 
eine ganz erhebliche Zusatzbelastung der TYeibscheibe und 
ihrer Lagerung. Daruber hinaus entsteht dabei unmittelbar 
an der Treibscheibe durch die Bremsvorgange Abrieb, der 
die Treibscheibe und gegebenenfalls auch den Antriebsmo- 
tor verschmutzen kann. 

Daneben sind Aufzugsantriebe mit AuBenlaufermotoren 
bekannt, bei denen die Bremsflache an der AuBenseite des 
AuBenlaufers vorgesehen werden kann, wobei aber die 
Ubertragung der Drehbewegung zu einem erhohten Lage- 
rungsaufwand fiihrt, weil der Stator innerhalb des rotieren- 
den Rotors unterzubringen ist. 

Bei derartigen Aufzugsantrieben wird zunehmend die 
Forderung nach besonders kurzer und kompakter Bauweise 
gestellt, unabhangig davon, ob es sich um getriebelose oder 
mit Getrieben versehene Aufzugsmaschinen fur Seilaufziige 
mit Treibscheibe handelt. Deshalb wird entweder die auf- 
wendige Sonderbauweise mit einem AuBcnlaufermotor be- 
nutzt, an dessen AuBendurchmesser direkt gebremst wird, 
oder es werden Scheiben- oder Zangenbremsen vorgesehen, 
die nicht so wartungsfreundlich und gut zuganglich wie 
Backenbremsen sind. 

Es besteht deshalb die Aufgabe, einen Aufzugsantrieb der 
eingangs genannten Art zu schaffen, bei welchem der Vor- 



teil eines elektrischcn Antriebsmotors mit innerem Rotor 
und auBenseitigem Stator, insbesondere die einfache Obcr- 
tragung der Drehbewegung von dem Rotor auf eine Ab- 
triebswelle und dadurch auch die Moglichkeit der Verwen- 

5 dung von Standardkomponenten sowohl im mechanischen 
Bereich als auch bei der Reglerelektronik, bcibehalten wer- 
den kann und dennoch eine kompakte Bauweise auch mit. ei- 
ner wirksamen und gut zuganglichen Bremse ermoglicht 
wird, wobei beim Bremsen entstehender Abrieb vom Inne- 

10 ren des Antriebsmotors ferngehalten werden soil. 

Zur Lbsung dieser Aufgabe ist der eingangs genannte 
Aufzugsantrieb dadurch gekennzeichnet, auf der der Treib- 
scheibe axial abgewandten Seite des Antriebsmotors ein den 
Stator umschlieBendes und den Rotor abschirmendes Stator- 

15 gehause mit einer zentralen Durchgangs- oder Lageroffnung 
fur die Welle vorgesehen ist und daB der die Bremsflache 
aufweisende Bremsring auBerhalb dieses Gehauses ange- 
ordnet ist. 

Auf diese Weise bleibt der Vorteil erhalten, daB der Rotor 
20 des Antriebsmotors direkt die Abtriebswelle, sei es eine 
Hohlwelle, sei es eine Welle aus Vollmaterial beaufschlagt, 
die die Treibscheibe direkt oder iiber ein zwischengeschalte- 
tes Getriebe antreibt, wobei der Bremsring von dieser Treib- 
scheibe unabhangig und getrennt ist. Da er andererseits den 
25 Stator in radialer Richtung uberragt oder ubergreift, ergibt 
sich dennoch eine kompakte Bauweise. Gleichzeitig gelangt 
dadurch die Bremsflache des Bremsringes auf einen relativ 
groBen Durchmesser, so daB ein entsprechend hohes Brems- 
moment erzeugt werden kann. Die Bremse selbst ist auf- 
30 grund dieser Anordnung von auBen her gut und bequem zu- 
ganglich, insbesondere auch fur Wartungs- oder Reparatur- 
arbeiten. 

Da die Bremsflache des Bremsringes den Stator auBensei- 
tig umgibt, wird auch kaum zusatzliche axiale Baulange be- 
35 notigt, obwohl der Antriebsmotor einen auBeren Stator hat 
und die Bremse nicht unmittelbar an dem Rotor angreift. Da 
der Bremsring von der Treibscheibe unabhangig ist, eignet 
sich diese hinsichtlich des axialen Platzbedarfes gunstige 
Anordnung auch fur solche Aufzugsantriebe, bei denen zwi- 
40 schen Antriebsmotor und Treibscheibe ein Getriebe, bei- 
spielsweise ein innerhalb der Treibscheibe liegendes Plane- 
tengetriebe vorgesehen wird. Dieses kann iiber eine Kupp- 
lung mit dem Motor verbunden sein oder das Motorwellen- 
ende kann eine Verzahnung aufweisen, die direkt in die Ein- 
45 gangsritzel dieses Getriebes greift. 

Da der die Bremsflache aufweisende Bremsring auBer- 
halb des den Stator umschlieBenden und den Rotor abschir- 
menden Statorgehauses angeordnet ist, kann der den Stator 
in radialer Richtung ubergreifende oder uberragende Brems- 
50 ring also an der AuBenseite des Gehauses vorgesehen wer- 
den, weil er problemlos mit der die Durchgangs- oder Lag- 
eroffnung durchsetzenden Welle verbunden werden kann. 
Gleichzeitig wird erreicht, daB beim Bremsen entstehender 
Abrieb durch das Statorgehause vom Inneren des Antriebs- 
55 motors ferngehalten wird. Somit ergibt sich eine stabile Hal- 
terung und Lagerung des Antriebsmotors und insbesondere 
seines Rotors und seiner Welle und dennoch eine kompakte 
Bauweise, bei welcher die Bremsen auf einem groBen 
Durchmesser und somit auch von auBen her gut zuganglich 
60 angeordnet sind, ihr Abrieb aber vom Inneren des Motors 
ferngehalten wird. 

Besonders giinstig ist es dabei, wenn das Statorgehause 
einen den Stator radial auBenseitig ubergreifenden Wandab- 
schnitt und einen den Stator und wenigstens einen Teil des 
65 Rotors auf der der Treibscheibe abgewandten Seite axial 
ubergreifenden und abschirmenden Wandabschnitt mit der 
Lagerstelle oder Lagerung fur die dort austretende Welle 
aufweist und die als Verbindung zwischen der Welle und 
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dem Bremsring dienende Halterung des Bremsringes auBer- 
halb des Statorgehauses axial neben dem der Treibscheibe 
abgewandten Wandabschnitt des Gehauses, insbesondere 
etwa parallel dazu, verlauft. Da ein solches Statorgehause 
und die Halterung des Bremsringes in axialer Richtung 
keine sehr groBen Abmessungen und insbesondere kaum ei- 
nen Abstand benotigcn, ergibt dies in axialer Richtung eine 
sehr kurze und flache Bauweise, dennoch aber eine Tren- 
nung des Bremsbereiches von dem Antrieb und auch von 
der Treibscheibe, so daB die Bremse gut zuganghch und 
wartungsfreundlich ist, auf einem groBen Durchmesser wir- 
ken kann und von ihr ausgehender Abrieb vom Inneren des 
Antriebes femgehalten wird. 

Besonders zweckmaBig ist es, wenn der Bremsring und 
seine mit der Welle drehfest verbundene Halterung einstuk- 
kig miteinander ausgebildet sind. Dies erleichtert die Mon- 
tage und erlaubt die tlbertragung hoher Krafte, obwohl die 
Bremsflache gegenuber der Halterung in axialer Richtung 
etwas versetzt ist, um den Stator zu uberragen oder zu um- 
greifen. 

Flir eine platzsparende und wirkungs voile Gestaltung 
kann der Bremsring und seine Halterung glockenfbrmig 
oder napffdrmig ausgebildet sein, wobei der radial auBenlie- 
gende Rand dieser Glocke oder dieses Napfes als die Brems- 
flache aufweisender Bremsring ausgebildet ist. Diese 
Glocke kann also in axialer Richtung auf die Welle aufge- 
schoben oder auf der Welle so montiert sein, daB der Stator 
umgriffen wird, so daB der groBere Teil oder die gesamte 
Bremsflache in axialer Richtung in dem von dem Stator oder 
seinem Gehause eingenommenen Bereich und Platz, aber 
radial demgegenuber weiter auBen zu liegen kommt. Daraus 
ergibt sich eine in axialer Richtung kurze und flache Bau- 
weise, die es erlaubt, diesen Aufzugsantrieb auch in schma- 
len Raumen, beispielsweise innerhalb eines Aufzugsschach- 
tes unterzubringen. 

Die Bremsflache kann zyUnderforrnig und konzentrisch 
zu der Welle verlaufen und es kann wenigstens eine Brems- 
backe, bevorzugt zwei Bremsbacken, zum Zusammenwir- 
ken mit dieser Bremsflache vorgesehen sein, die beim An- 
trieb der Treibscheibe insbesondere elektromagnetisch ge- 
gen Federkraft geliiftet ist. Backenbremsen mit solchen au- 
Benseitig an einem Ring angreifenden Bremsbacken sind 
wartungsfreundlich und einfach zu handhaben. Dariiber hin- 
aus kann die Bremskraft auf eine relativ groBe Urnfangsfla- 
che des auBenliegenden Bremsringes ubertragen werden. 

Wie erwahnt, konnen an der Bremsflache wenigstens 
zwei etwa symmetrisch zueinander angeordnete Bremsbak- 
ken vorgesehen sein, die einen gemeinsamen Bremsluftma- 
gneten im Bereich der ihrer Schwenklagerung abgewandten 
Enden aufweisen konnen. Dadurch wird der Umfang des 
Bremsringes sehr effektiv uber einen groBen Bereich wirk- 
sam gemacht und trotz der Verwendung zweier Bremsbak- 
ken kann ein einziger Bremsluftmagnet fur deren Betati- 
gung ausreichen. 

Eine abgewandelte Ausfuhrungsform kann darin beste- 
hen, daB die Bremsflache an einem sich in radialer Richtung 
erstreckenden scheibenformigen Bremsring vorgesehen ist, 
an welchem wenigstens eine, insbesondere elektromagne- 
tisch luftbare Bremszange angeordnet ist. Anstelle einer zy- 
lindrischen Bremsflache kann also auch eine scheibenfor- 
mige Bremsflache radial auBerhalb des Statorgehauses an- 
geordnet sein, also einen groBen Umfang mit entsprechend 
groBem Bremsmoment und guter Zuganglichkeit haben. 
Steht dabei dieser Umfangsbereich nur bereichsweise fur 
die Bremse zur Verfugung, konnten zwar auch kQrzere 
Bremsbacken oder stattdessen die vorerwahnte Scheiben- 
bremse vorgesehen sein. 

Fur die flache und kompakte Bauweise ist es dabei giin- 



stig, wenn der sich in radialer Richtung von der Welle weg 
erstreckende scheibcnformige Bremsring etwa in einer 
Ebene mit dem den Stator und den Rotor axial abschirmen- 
den Wandabschnitt oder axial in Richtung zu der Treib- 
5 scheibe hin neben dieser Ebene angeordnet ist. Somit wird 
fur diesen scheibenformigen Bremsring, von seiner Halte- 
rung abgesehen, die der des zylindrischen Bremsringes etwa 
entsprechen kann, abgesehen, keine axiale Baulange bend- 
tigt. 

10 Vor allem bei Kombination einzelner oder mehrerer der 
vorbeschriebenen Merkmale und MaBnahmen ergibt sich 
ein Aufzugsantrieb fur Seilaufziige mit Treibscheibe und 
ohne oder mit Getriebe, zum Beispiel Planetengetriebe, mit 
einem Innenlaufer-Asynchronmotor und mit einer Brems- 
15 trommel, wobei dennoch eine besonders kurze und kom- 
pakte Bauweise ermoglicht wird und die Bremswirkung an 
einem Bremsring der Bremstrommel mit groBem Umfang 
erzeugt, gleichzeitig dabei entstehender Abrieb aber vom In- 
neren des Motors femgehalten wird. Durch die als Glocke 
20 oder Napf ausgefuhrte Bremstrommel wird die Montage ei- 
nerseits und die Kraftubertragung andererseits vereinfacht, 
ohne die Baulange wesentlich zu vergroBern. Da der Motor 
ein Innenlaufer-Asynchronmotor ist, konnen auch Standard- 
komponenten sowohl im mechanischen Bereich als auch bei 
25 der Reglerelektronik Verwendung finden. 

Nachstehend sind Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung 
anhand der Zeichnung naher beschrieben. Es zeigt in teil- 
weise schematisierter Darstellung: 
Fig. 1 eine Stirnansicht und 
30 Fig. 2 eine teilweise im Langsschnitt gehaltene Seitenan- 
sicht eines Aufzugsantriebes mit Innenlaufermotor, auf des- 
sen Welle einerseits eine Treibscheibe fur die Seile und an- 
dererseits, auf der der Treibscheibe gegeniiberliegenden 
Seite des Antriebsmotors, eine Glocke mit zylindrischer 
35 Bremsflache angeordnet ist, die den Antriebsmotor in radia- 
ler Richtung uberragt und in axialer Richtung ubergreift, so- 
wie 

Fig. 3 eine der Fig. 2 entsprechende Darstellung einer ab- 
gewandelten Ausfuhrungsform, bei welcher die Bremsfla- 
40 che an einem scheibenformigen Bremsring auBerhalb des 
Antriebsmotors vorgesehen ist. 

Ein im ganzen mit 1 bezeichneter Aufzugsantrieb mit 
elektrischem Antriebsmotor hat eine in Gebrauchs- oder 
Montagestellung horizontale Welle 2, wobei ein mit der 
45 Welle 2 verbundener Rotor 3 des elektrischen Antriebsmo- 
tors radial auBenseitig mit einem Stator 4 versehen bezie- 
hungsweise von diesem umschlossen ist. Der elektrische 
Antriebsmotor ist also ein Innenlaufer und bevorzugt ein In- 
nenlaufer-Asynchronmotor. 
50 Bei beiden Ausfuhrungsbeispielen ist vorgesehen, daB 
dieser Aufzugsantrieb 1 auf einem gegenuber dem AuBen- 
durchmesser des Stators 4 groBeren Durchmesser oder in ei- 
nem Bereich mit groBerem Durchmesser eine Bremsflache 5 
einer Bremsvorrichtung 6 aufweist, wobei die von dem Ro- 
55 tor 3 angetriebene und im Ausfuhrungsbeispiel direkt beauf- 
schlagte Welle 2 auch direkt oder uber ein nur angedeutetes 
Getriebe 11 mit einer Seil- oder Treibscheibe 7 verbunden 



ist. 

GemaB Fig. 2 und 3 ist vorgesehen, daB auf der der Treib- 
60 scheibe 7 axial abgewandten Seite des Antriebsmotors und 
somit des Rotors 3 und des Stators 4 ein die Bremsflache 5 
aufweisender, mit der Welle 2 in noch zu beschreibender 
Weise in drehfester Verbindung stehender, von der Treib- 
scheibe 7 getrennter eigener Bremsring 8 vorgesehen ist, der 
65 einen groBeren Durchmesser als der Stator 4 hat und diesen 
in radialer Richtung zumindest bereichsweise uberragt oder 
ubergreift. Der dem Antriebsmotor und seinem Stator 4 in 
radialer Richtung benachbarte Bereich kann also dazu aus- 
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genutzt werden, eine ausreichend groBe Bremsflache 5 un- 
tcrzubringcn, ohne dadurch die axiale Baulange wesentlich 
zu vergroBern und ohne diese Bremsflache an unmittelbar zu 
dem Aufzugsantrieb gehorenden Teilen wie dem Antriebs- 
motor oder auch der Treibscheibe 7 anbringen zu miissen. 

Auf der der Treibscheibe 7 axial abgewandten Seite des 
Antriebs motors erkennt man in beiden Ausfuhrungsbeispie- 
len ein den Stator 4 ubergreifendes und teilweise umschlie- 
Bendes und den Rotor 3 abschirmendes Statorgehause 9 mit 
einer zentralen Durchgangs- oder LagerofThung 10 fur die 
Welle 2. Der die Bremsflache 5 aufweisende Bremsring 8 ist 
auBerhalb dieses Gehauses 9 angeordnet, so daB beim Brem- 
sen entstehender Abrieb von dem Luftspalt zwischen Rotor 
3 und Stator 4 und generell vom Inneren des elektrischen 
Antriebsmotors ferngehalten wird. 

Das Statorgehause 9 ist auf der der Treibscheibe 7 abge- 
wandten Seite an Rotor 3 und Stator 4 dadurch angepaBt, 
daB es einen den Stator 4 radial auBenseitig ubergreifenden 
Wandabschnitt 9a und einen den Stator 4 und wenigstens ei- 



der Welle 2 angeordnet und zum Zusammenwirken mit we- 
nigstens einer Bremsbacke 14, gemaB Fig. 1 zum Zusam- 
menwirken mit zwei Bremsbacken 14 vorgesehen, die etwa 
symmetrisch zu einer vertikalen Langs mi ttelebene angeord- 

5 net sind und von zwei Seiten her ausgehend von unteren 
Schwenklagerungen 15 die zylindrische Bremsflache 5 um- 
fassen. An ihren den Schwenklagerungen 15 abgewandten 
Enden 16 sind diese Bremsbacken 14 durch einen gemeinsa- 
men Bremsluftmagneten 17 beaufschlagt, der die Brems- 

10 backen elektromagnetisch gegen die Kraft von Federn 18 
offenhalt oder liiftet, solange der Rotor 3 drehangetrieben 
wird. 

Vor allem bei Betrachtung der Fig. 1 wird deutlich, daB 
durch diese Anordnung einer zylindrischen Bremsflache 5 
15 unmittelbar auBerhalb des Statorgehauses 9 und dabei in ei- 
nem konzentrisch zu einem Teil des Stators befindlichcn 
Raum groBe Bremsbacken 14 in gut zuganglicher Lage und 
einfacher Konstruktion und Anordnung verwendet werden 
konnen, bei denen zusatzlich der Vorteil besteht, daB sie 



Teil des Rotors 3 auf der der Treibscheibe 7 abgewand- 20 durch einen gemeinsamen Bremsluftmagneten 17 bedient 



ten Seite axial ubergreifenden und abschirmenden Wandab- 
schnitt 9b mit der Lagerstelle oder LagerofThung 10 fur die 
Welle 2 aufweist. Der Antriebsmotor, bestehend aus Rotor 3 
und Stator 4 ist also zumindest auf der der Treibscheibe 7 
und einem dort eventuell vorgesehenen Getriebe 11 bis auf 25 
die LagerofThung 10 vollstandig umschlossen und ge- 
sehiitzt. Die Welle 2 kann aber dennoch im Bereich der Lag- 
eroffnung 10 und einem dort vorgesehenen Lager 12 austre- 
ten, um eine Verbindung mit dem Bremsring 8 fur dessen 
Drehantrieb zu ermoglichen und einen Tachometer T mit an- 
zutreiben. 

Fur die Ubertragung der Drehbewegung auf den Brems- 
ring 8 ist dabei eine Halterung 13 dieses Bremsringes 8 vor- 
gesehen, die auBerhalb des Statorgehauses 9 axial neben 
dem der Treibscheibe 7 abgewandten Wandabschnitt 9b des 
Statorgehauses 9 etwa parallel zu diesem verlauft. Dabei er- 
kennt man in den Fig. 2 und 3, daB das Statorgehause 9 im 
Bereich der LagerofFnung 10 und des Lagers 12 in axialer 
Richtung etwas eingezogen ist, so daB die erwahnte Halte- 
rung 13 in diesem Bereich eine groBere axiale Dicke als ra- 
dial weiter auBen haben kann, ohne dadurch die axiale Bau- 
lange zu vergroBern, was der Ubertragung des Drehmomen- 
tes und damit umgekehrt auch des Bremsmomentes forder- 
lich ist. 



werden konnen. Somit konnen die Vorteile solcher Brems- 
backen nutzbar gemacht werden, ohne dadurch die axiale 
BaugroBe des Aufzugsantriebes 1 zu vergroBern und ohne 
nur schwierig zugangliche Bremsvorrichtungen zu benoti- 
gen. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 3 ist in Abwandlung 
der Losung gemaB Fig. 2 vorgesehen, daB die Bremsflache 5 
beidseits an einem sich in radialer Richtung erstreckenden 
scheibenformigen Bremsring 8 vorgesehen ist, an welchem 
30 wenigstens eine, im Ausfuhrungsbeispiel ebenfalls elektro- 
magnetisch luftbare Bremszange 19 angreift. Der sich in ra- 
dialer Richtung von der Welle 2 und dem Statorgehause 9 
weg erstreckende scheibenfdrmige Bremsring 8 ist dabei 
etwa in einer Ebene rnit dem den Stator 4 und den Rotor 3 
35 axial abschirmenden Wandabschnitt 9b oder sogar axial in 
Richtung zu der Treibscheibe 7 hin neben dieser Ebene an- 
geordnet, vergroBert also ebenfalls nicht die axiale Bau- 
groBe dieses Aufzugsantriebes 1 gemaB Fig. 3. Allerdings 
ist die Verwendung einer Bremszange 19 mit den dazu erfor- 
40 derlichen Betatigungselementen und deren Platzbedarf not- 
wendig, was auch eine gegenuber Bremsbacken vermin- 
derte jeweils wirksame Bremsflache bedeutet. 

Der Aufzugsantrieb 1 mit einem eine Welle 2 beaufschla- 
genden Rotor 3 und einem diesem gegenuber radial auBen- 



Dabei erkennt man, in beiden Ausfiihrungsbeispielen, daB 45 seitig angeordneten Stator 4 hat auf einem gegenuber dem 



der Bremsring 8 und seine mit der Welle 2 drehfest verbun 
dene Halterung 13 einstiickig miteinander ausgebildet sind, 
also in einem Stuck gefertigt sein konnen, was auch die 
Montage und die Justierung des Bremsringes 8 und seiner 
Bremsflache 5 erleichtert. 

Der Bremsring 8 und seine Halterung 13 sind dabei ge- 
maB Fig. 2 und auch gemaB Fig. 3 etwa glockenfdrmig oder 
napfformig ausgebildet. Der radial auBenliegende Rand die- 
ser "Glocke" oder dieses "Napfes" ist dabei als die Brems- 
flache 5 aufweisender Bremsring 8 ausgebildet, wobei die 
Glocke oder der Napf so geformt und gekrummt ist, daB die- 
ser Bremsring 8 zwischen rechtwinklig zu der Welle 2 ver- 
laufenden Ebenen angeordnet ist, die dem Rotor 3 naher als 
die von ihm abliegende auBere Oberflache 13a der Halte- 
rung 13 verlaufen. Durch diese Glockenform wird also si- 
chergestellt, daB die Bremsflache 5 und der sie aufweisende 
Bremsring 8 die axiale Baulange dieses Aufzugsantriebes 
nicht vergroBert. 

Die beiden Ausfuhrungsbeispiele unterscheiden sich hin- 
sichtlich der Bremsvorrichtung 6 und dabei insbesondere 65 
auch hinsichtlich der Ausbildung und Formgebung der 
Bremsflache 5. Beim Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 1 und 2 
ist die Bremsflache 5 zylinderformig und konzentrisch zu 



AuBendurchmesser des Stators 4 und des diesen umgeben- 
den Statorgehauses 9 groBeren Durchmesser eine Bremsfla- 
che 5. Die Welle 2 treibt direkt oder gegebenen falls iiber ein 
Getriebe eine Seil- oder Treibscheibe 7 an. Auf der dieser 
50 Treibscheibe 7 axial abgewandten Seite des Stators 4 und 
des Statorgehauses 9 ist ein die Bremsflache 5 aufweisender, 
mit der Welle 2 in drehfester Verbindung stehender, von der 
Treibscheibe 7 getrennter eigener Bremsring 8 vorgesehen, 
der einen groBeren Durchmesser als der Stator 4 hat und die- 
55 sen in radialer Richtung zumindest bereichsweise uberragt 
und/oder ubergreift, so daB durch diesen Bremsring 8 und 
seine als Verbindung zu der Welle 2 dienende Halterung 13 
die axiale Baulange des Aufzugsantriebes 1 praktisch nicht 
vergroBert wird, obwohl der Bremsring 8 von der Treib- 
60 scheibe 7 unabhangig und auBerhalb des Statorgehauses 9 
angeordnet ist. 



Patentanspriiche 

1. Aufzugsantrieb (1) mit elektrischem Antriebsmotor, 
namlich mit einem Innenlaufer-Asynchronmotor, mit 
horizontaler Welle, dessen mit der Welle (2) verbunde- 
ner Rotor (3) radial auBenseitig mit einem Stator (4) 
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versehen ist und der auf einem gegeniiber dem AuBen- 
durchmcsser des Stators (4) groBeren Durchmesser 
eine Bremsflache (5) einer Bremsvorrichtung (6) auf- 
weist, wobei die von dem Rotor (3) angetriebene Welle 
(2) direkt oder iiber ein Getriebe mit einer Seil- oder 5 
Treibscheibe (7) verbunden und auf der der Treib- 
scheibe (7) axial abgewandten Seite des Antricbsmo- 
tors ein die Bremsflache (5) aufweisender, mit der 
Welle (2) in drehfester Verbindung stehender, von der 
Treibscheibe (7) getrennter eigener Bremsring (8) vor- 10 
gesehen ist, der einen groBeren Durchmesser als der 
Stator (4) hat und diesen in radialer Richtung zumin- 
dest bereichsweise uberragt und/oder iibergreift, da- 
durch gekennzeichnet, daB auf der der Treibscheibe 
(7) axial abgewandten Seite des Antriebsmotors ein is 
den Stator (4) umschlieBendes und den Rotor (3) ab- 
schirmendes Statorgehause (9) mit einer zentralen 
Durchgangs- oder Lageroffnung (10) fur die Welle (2) 
vorgesehen ist und daB der die Bremsflache (5) aufwei- 
sende Bremsring (8) auBerhalb dieses Gehauses (9) an- 20 
geordnet ist. 

2. Aufzugsantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Statorgehause (9) einen den Stator (4) 
radial auBenseitig ubergreifenden Wandabschnitt (9a) 
und einen den Stator (4) und wenigstens einen Teil des 25 
Rotors (3) auf der der Treibscheibe (7) abgewandten 
Seite axial ubergreifenden und abschirmenden Wand- 
abschnitt (9b) mit der Lagerstelle oder Lageroffnung 
(10) fur die Welle (2) aufweist und die als Verbindung 
zwischen der Welle und dem Bremsring dienende Hal- 30 
terung (13) des Bremsringes (8) auBerhalb des Stator- 
gehauses axial neben dem der Treibscheibe (7) abge- 
wandten Wandabschnitt (9b) des Statorgehauses (9), 
insbesondere etwa parallel dazu, verlauft. 

3. Aufzugsantrieb nach einem der Anspriiche 1 oder 2, 35 
dadurch gekennzeichnet, daB der Bremsring (8) und 
seine mit der Welle (2) drehfest verbundene Halterung 
(13) einstiickig miteinander ausgebildet sind. 

4. Aufzugsantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Bremsring (8) und 40 
seine Halterung (13) glocken- oder napfformig ausge- 
bildet sind, wobei der radial auBenliegende Rand dieser 
Glocke als die Bremsflache (5) aufweisender Brems- 
ring (8) ausgebildet ist. 

5. Aufzugsantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 45 
dadurch gekennzeichnet, daB die Bremsflache (5) zy- 
linderformig und konzentrisch zu der Welle (2) verlauft 
und wenigstens eine Bremsbacke (14) zum Zusammen- 
wirken mit dieser Bremsflache vorgesehen ist, die beim 
Antrieb der Treibscheibe insbesondere elektromagne- 50 
tisch gegen Federkraft geluftet ist. 

6. Aufzugsantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB an der Bremsflache we- 
nigstens zwei etwa symmetrisch zueinander angeord- 
nete Bremsbacken(14)vorgesehen sind, die einen ge- 55 
meinsamen Bremsliiftmagneten (17) imBereich der ih- 
rer Schwenklagerung (15) abgewandten Enden (16) 
aufweisen. 

7. Aufzugsantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Bremsflache (5) an 60 
einem sich in radialer Richtung erstreckenden schei- 
benformigen Bremsring (8) vorgesehen ist, an wel- 
chem wenigstens eine insbesondere elektromagnetisch 
luftbare Bremszange (19) angeordnet ist. 

8. Aufzugsantrieb nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, daB der sich in radialer Richtung von der 
Welle (2) weg erstreckende scheibenfbrmige Brems- 
ring (8) etwa in einer Ebene mit dem den Stator (4) und 
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den Rotor (3) axial abschirmenden Wandabschnitt (9b) 
oder axial in Richtung zu der Treibscheibe (7) hin ne- 
ben dieser Ebene angeordnet ist. 
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